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Auf bau und Wr kungswei se der Zwei kr ei sbrensanl age

Di e Zwei krei sbrensanl age wird i n Achse-Achse- Schal tung ausgefuhrt:

Haupt krei s - Vorderachse
Nebenkreis - H nterachse

Der Hauptbrenszylinder ist als TandemZylinder mt ei nem w rksanmen
Dur chnesser von 19,05 mm - wi e bei mderzeitigen Einkreiszylinder -
ausgel egt. Damt andert sich an der Brensanl age hinsichtlich Brens-
w rkung, -verzogerung, Betatigungskraft usw. nichts.

Bei Ausfall des hinteren Brenskreises ist noch ca. 70 %und bei Aus-
fall des vorderen Brenskrei ses noch ca. 30 % Rest brenmsw rkung vor-
handen. Der Ausfall eines Brenskreises aullert sich neben der spiurbar
verringerten Brensw rkung aul3erdemin ei nem bedeut end | &ngeren Brens-
pedal weg.

Bei Wartungsarbeiten am Stopplichtschalter ist die Polaritat der
St eckver bi ndungen ent sprechend der Marki erung am Schalter zu beacht en.

Bef esti gungsné3i g erfol gte die konstruktive Gestaltung so, dal die An-
schl uBmaflle an der Karosserie bei behalten werden konnten. Der Nachfdll -
behal ter fur die Brensfllissigkeit wrd getrennt vom Haupt brenszyl i nder
an der vorderen |inken Radschal e befestigt. D e Zuf hrung der Bremns-
flUssigkeit erfol gt dber Gumm schl auche.

Der Brenslichtschalter ist auf dem Haupt brenszylinder befestigt und in
den Haupt krei s ei ngebunden. Er wird hydraul i sch betatigt und spricht
bei ei nem Leitungsdruck von 0,3...0,6 MPa (ca. 3...6 kp/cm) an.

Zweikreis-Hauptbremszylinder aus- und einbauen

Ausbau:

1 Bol zen am Gabel kopf der Druckstange des Haupt brenszyl i nders ent-
splinten und herausschl agen.

2. Druckstange abnehnen.
3. Kabel st eckver bi ndungen vom Brenslichtschalter entfernen.

4. Rohrl eitungen vom Verteil erringstutzen und von der Verschl ulRschr aube
abschr auben.

5 Befestigungsnuttern des Hauptbrenszylinders an der Spritzwand der
Kar osserie | 6sen und Haupt brenszyl i nder abnehnen.

Der Ei nbawu erfolgt in ungekehrter Reihenfol ge des Ausbaues.



Bild A 1. Bolzen am Gabel kopf

Entliften der Bremsanlage

Das Entl| Gften der Brensanl age nmul3 fir jeden Brenskreis getrennt er-
folgen. We Ublich wird dabei an der dem Haupt brenszylinder ent-
ferntesten Stelle begonnen:

- Hauptkreis 1 rechtes Vorderrad
2. linkes Vorderrad

- Nebenkreis 1 rechtes Hinterrad
2. linkes Hnterrad

Ei ne Entl Gf tung des Haupt brenszylinders ist nicht notwendig.
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Bild A2 Zweikreis-Hauptbrenmszylinder-Schnitt

(1) Zwei kr ei s- Haupt br enszyl i nder
(20 Anschl u3ni ppel fdr Vorderachse
(3) Anschl ul3ni ppel fir H nterachse

(4) Verschl uBschraube
(5 A-Kol ben
(6) B-Kol ben



Zwei kr ei s- Haupt brenszyl i nder denonti eren und nonti eren

Ar bei t sgang Rei ni gungs- u. Hinweise
Schmermttel

1. Zweikreis-Hauptbremszylinder (ZHz) Putzlappen Waschbenzi n und D esel 8l nicht verwenden

aulRerlich saubern (Quellen der Dichtel enente). Bei Anwendung
rotierender Drahtblrsten Gesichtsmasken tragen,

2. ZHz auf nehnen Zur Auf nahne des ZHz eine Vorrichtung verwen-
Abschrauben evtl. vorhandener Ver- den. (Bei Einspannung des Zylinders in einen
teil er, Hohl schrauben und Behal ter Schr aubst ock- Def or mat i on der Zyl i nder bohrung).

3. Fuhrungs- bzw. Verschl uRkappe mt
bzw. ohne Gunm schei be durch das
Auf bi egen der Hal t enasen von der
Of f nung der Zyl i nder bohrung ab

nehnmen
4. Ver schl uBschr auben Brenskrei se A Bei m Her ausschr auben der Verschl ulRschr aube des
und B her ausschr auben Brenskrei ses B i st darauf zu achten, dal das

Vordruckventil nicht herausféallt.

5. Vordruckventile einschliellich der
Feder her ausnehnen

6. Anschl ul3ni ppel Brenskreis A heraus- Bei m Losen des Anschl uBni ppels wird der A-Kol-
schrauben und A-Kol ben entfernen ben herausgeschoben. Ein Herunterfallen ist zu
ver nei den.
7. Ausgl ei chsventil Bremskreis A ein- Sol I te di e Anschl agkugel durch die Bohrung in
schl'i eRli ch Feder und Anschl agkugel den Zylinderinnenraum gefallen sein, wird sie
aus dem Stutzen nehnen durch di e Kol ben mt herausgeschoben.

8. Anschl uR3ni ppel Brenskreis B heraus-
schr auben

9. Ausgl eichsventil Brenskreis B ein-



Ar bei t sgang

10.

11.

12.

13»

14.

15.

16.

Rei ni gungs- u.
Schmermttel

schlieflli ch Feder und Anschl agkugel
aus dem St ut zen nehnen.

B- Kol ben mt Feder aus der Zylin-
der bohrung her ausdricken

fussel -
frei e Putzl appen

Saubern aller Einzelteile (Gehause Spiritus,
aus der Vorrichtung nehmnen)

Si chtung der Einzelteile und des
CGCehéduses auf Beschadi gung

R zi nusol
Wechsel n beschéadi gter D chtel e-
nente (neue Dichtel enente m't
Ri zi nusdl benetzen) und evtl. be-
schadi gter Ventil kor per

Cehéause auf nehnmen

Zyl i nder bohrung mt R zi nus be-
net zen

Feder und B-Kol ben zusamrenst ek-
ken und mt einem Montagetrichter
I n das Gehause einfuhren

H nwei se

Bei ZHz mit Drossel bohrungen ist der Zyli nder
aus der Vorrichtung zu nehrmen. Durch |eichtes
Auf schl agen der Zylinderstirnflache auf eine
Hol zunt erl age i st der B-Kol ben aus der Zylin-
der bohrung zu entfernen.

durfen nicht verwendet
D chtel enente).

Waschbenzi n und D esel 6l
werden (Quell en der

Li egen Beschadi gungen an Kol ben und Gehdusen
vor, ist der ZHz zu nontieren und der Rege-
nerierung zuzuf hren. (Werkstatt ist nur das
Wechsel n der Dichtel enente und der Venti | kor per
gestattet).

Beschadi gte D chtel emente verni chten! Neu auf -
gezogene Dichtel enente auf richtigen (R chtung)
und sicheren Sitz priufen. Nur neue Oiginal -

di cht el ement e verwenden

Zur Auf nahnme des Gehauses eine Vorrichtung ver-
wenden (Bei Einspannung in den Schraubstock -
Def ormati on der Zylinderbohrung).

Zyl i nder bohrung mud mt einem R zi nusdl film
Uber zogen wer den.

Es ist der jeweils dem ZHz-Dur chnesser zuge-
ordnete Montagetrichter zu verwenden. Der Mn-
tagetrichter soll mt R zinusdl benetzt sein.



Ar bei t sgang geLnigung?} %. H nwei se
chmermtte

17. Betatigen des B-Kol bens bis zum
Anschl ag, einlegen der Anschlag-
kugel , einsetzen der Ventilfeder
und des konpletten Ventil korpers
in den Stutzen. Einschrauben des
Anschl uBni ppel s unter Verwendung
ei nes neuen mt Rizinusol benetz-
ten Gumm di chtringes bis zum Auf-
sitzen des N ppels an der Stutzen-
oberseite. Kolben ist bis zum An-
schl ag betatigt!

18. Zurickl assen des B-Kol ben an den Das Zuriickl assen des Kol bens sol| |angsam er -
Kugel anschl ag. Géangi gkeit des folgen, damt die Anschlagkugel nicht in den
Kol bens durcﬁ 2...3-maliges Be Kol ben oder den Ventil korper einschl agt.

tatigen prifen

19. Feder und A-Kol ben zusammenst ek-
ken und mt einem Montagetrichter
in das CGehause einf dhren

20. Betatigung des A-Kol bens bis zum
Anschl ag, einlegen der Anschlag
kugel in die vorgesehene Stutzen-
bo rung, ei nsetzen der Ventilfe-
der und des konpletten Ventilkor-
pers in den Stutzen. Einschrauben
des Anschl uBni ppel s unter Verwen-
dung eines neuen mt Rizinusdl be-
netzten Gunm di chtringes bis zum
Aufsitzen des Nippels auf der
St ut zenoberseite
Kol ben ist bis zum Anschl ag be-
tatigt!



Ar bei t sgang

Rei ni gungs- u.
Schmermttel

H nwei se

21.

22.

23.

24.

25.

Zur Uckl assen des A-Kol bens an den
Kugel anschl ag. Gangi gkeit des Kol -
bens durch 2...3-nmalige Betéatigung
pr uf en.

Vordruckventil e der Brenskreise A

und B in den jeweiligen Stutzen

ei nset zen. Verschl uBschrauben unter

Ver wendung neuer mt Rizinusdl be-

net zt er Qunm di chtung bis zum An-

schl ag ei nschr auben.

Ver si egel n der 2Zyl i nder bohrung Silikonfett, JEPA41
hinter dem A Kol ben mt Silikonfett

Verschl i eRen der Zyli nderbohrung mt
der FUhrungs- bzw. Verschl uBkappe (mt
bzw. ohne GQumm schei be), einbi egen der
vi er Haltenasen in die um auf ende Nut
der Pl anschseite, so dal die Kappe

kl apperfrei und gerade an der
Cehausestirnseite anliegt.

| st eine GQumm schei be vor gesehen,
di ese zwi schen Kappe und Ge-
hausestirnseite eingel egt und durch
die Klemmung der Kappe mt befestigt.

wrd

Anbri ngen der vorgesehenen Armaturen
und Behal ter unter Verwendung neuer
Cu-Di chtringe

Ausspannen des ZHz aus der Mont age-
vorrichtung. Zylinder ablegen

Das Zuruckl assen des Kol bens sol | | angsam er -
folgen, damt sich die Anschlagkugel nicht in
den Kol ben oder den Ventil kérper einschl agt.

Bei ZHz mit Drossel bohrungen entfallt dieser
Ar bei t agang.

Der Raum hinter dem A Kol ben ist so zu fullen

dal ein geschl ossener Silikonfettring entsteht,
der das Ei ndringen von Wasser und Verunreini-

gungen erschwert.

Fuhrungs- bzw. Verschl uRkappe andr icken, Halte-
nasen unbi egen, Verdrehen der Kappe nach dem Um
bi egen der ersten beiden Hal tenasen so, dald die
bei den dbrigen von oben zuganglich sind.

Dar auf achten, dal das Loch in der Gumm schei be
zentrisch sitzt. D e Verschl ulBkappen (z. B. ZHz-
Dur chnesser 38) besitzen kei ne Haltenasen und
kénnen an vier beliebigen Stellen umca. 90
verset zt verstemmt werden

Auf guten Sitz der D chtringe und der Ausgl eichs-
behélter achten. Der ZHz darf nicht geworfen
werden und nicht herunterfallen. Durch Schl ag-
wi rkung wird di e Kugel in den Kol ben gedrickt.
Versehent|ich heruntergefall ene ZHz sind neu

i nstand zu set zen.






